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ANNEXE 1 : Priorités de la stratégie économique du gouvernement tchèque en 
matière d’infrastructures 
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ANNEXE 2 : Evolution des budgets de l´Autorité de financement des infrastructures 
de transport SFDI 

 

 

ANNEXE 3 : Carte des chantiers autoroutiers 2026 
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ANNEXE 4 : Réforme de Správa železnic  
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ANNEXE 5 : Les LGV : les sections prioritaires pour la nouvelle coalition  

Section LGV 
Lancement des 

travaux Coût CZK Coût EUR 

Moravian Gate RS 1 Brno-Ostrava-Katowice 2029 
150 Md 

CZK 6,1 Md EUR 

South Moravia 
RS 2 Brno-Břeclav-
Vienne/Bratislava 2030 35 Md CZK 1,4 Md EUR 

Central Bohemia, Prague, 
Polabi RS 1 Prague- Brno 2031 

175 Md 
CZK 7,1 Md EUR 

Podřipsko RS 4 Prague-Dresde 2032 84 Md CZK 3,4 Md EUR 

Tunnel sous les monts 
Métallifères RS 4 Prague-Dresde 2032 94 Md CZK 3,8 Md EUR 

 
ANNEXE 6 : Plan initial des LGV et nouvelle configuration  

 

ANNEXE 7 : Phasage des travaux LGV  

 



 
 

1 A cela s’ajoute l’inauguration de 21 km de routes de 1ère catégorie. 
2 Seulement 1/3 du réseau est à ce jour électrifié. 
3 Soit historiquement le plus grand marché autoroutier. 
4 L'efficacité du marché, mesurée par l'indice Herfindahl-Hirschman, atteint pour les constructions ferroviaires 
tchèques une valeur de 1948 points, alors qu´une valeur de l'indice dépassant 1 800 points est considérée comme 
« un marché très concentré auquel les autorités anti monopoles accordent une attention accrue » (Source : TED 
Europe, seznamzpravy.cz (https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ekonomika-byznys-doprava-tanec-miliard-na-
zeleznici-ministr-slibuje-zasah-296797). 
5 La presse sectorielle attire depuis longtemps l´attention sur le surcoût des marchés publics ferroviaires 
tchèques. En 2025, les analystes du site spécialisé Zdopravy.cz ont calculé que le kilomètre de nouvelle ligne 
reliant Brno à Přerov (730 Md CZK) coûtait presque deux fois plus cher que la nouvelle ligne à grande vitesse en 
Espagne en terrain montagneux reliant Séville à la côte (environ 424 M CZK). En plus, dans le cas de la ligne vers 
Přerov, la vitesse ne dépassera pas 200 km/h, alors qu'en Espagne, elle atteint 350 km/h. Une autre analyse a 
montré que l´électrification de 1km de voies en Pologne coute 77 M CZK alors qu´en Tchéquie le prix s´élève à 
138 M CZK.  
6 L´ancien directeur général de Správa železnic, Jiří Svoboda, a été démis de ses fonctions à la suite d’une enquête 
pour corruption au cours de laquelle les enquêteurs auraient trouvé plus de 3 M EUR en liquide à son domicile. 
Le nouveau DG a pris ses fonctions au 1er mai 2026. 
7 Le rôle du conseil dans les décisions stratégiques et d´investissement sera renforcé : par exemple tous les 
contrats dépassant 8 M EUR sont désormais soumis à l´approbation du conseil, chargé dorénavant d'exercer le 
contrôle sur les grands projets opérationnels et d'investissement. 
8 A l´exception du tronçon Ústí n. L.-Litoměřice (tunnels Středohorský). 
 


