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Figure 4.5: Low Fares Airline Forecast Annualised Passenger Market Share High Growth

BELFAA - High Growth = Other Low Fares - High Growth - Other Airlines - High Growth
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Source: York Aviation analysis of OAG data.



Graphique 3 Nombre d’employés dans I’aérien pour 1000 passagers

(Union Européenne)
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Graphique 4 Evolution total de I'emploi dans le transport aérien

(Union Européenne)
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Graphique 1 : Prix moyens des billets selon la date de réservation

(low cost et compagnies historiques ; sans frais annexes/avec frais annexes)
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Tableau 2 : Réaction tarifaire des firmes installées [Source : «Actual, adjacent
and potential competition. Estimating the full effect of Southwest Airlines>, Journal of
Iransport, Economics and Policy, 2001)

Effet sur le prix des billets

Degré de concurrence q o ,
es compagnies installées

Concurrence effective

—méme aéroport de départ et d'arrivée —46,2%

—méme aéroport de départ/aéroport d'arrivée substituable —26,4%

—aéroport de départ et d'arrivée substituables -15,4%

Concurrence potentielle
—méme aéroport de départ et d'arrivée -33%
—méme aéroport de départ/aéroport d'arrivée substituable - 13,1%
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- - inﬁﬁct du prix sur le trafic :
«— forte sensibilité  fable sensibilite ——»
Elasticité du trafic par rapport au prix é _1[5 -l‘l JIJI. 5 In
Travaux antérieyrs . Voyages daffaires 047 10,27 [-0.20
Liaison intemationale 22000 Voyages dagrement -1 65 1,041 ‘ 0,56
FEEIE Modele CAA(2)  Voyages dagrément 0,6 0,7
Modele DGAC (3) Tous mofifs confondus I 056
Travaux anténeyrs.  0yages daffaires 078 IWI'DIEH
Liaison court/moyen- 320030 Voyages diagrément -1,?4‘ 1,52 \-’I,EE
courier Modele CAA (2)  Voyages dagrément I 0,7
Modele DGAC (3)  Tous mofifs confondus I 07

Ensemble duréseau Modéle OACI(3) Tous moiifs confondus | 067
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Graphique 1 : D’ou viennent les clients du low cost aérien ? (Source : ELFAA, 2004

37% - clients ayant 59% - nouveaux clients
change d'opérateur

71% - clients
qui n'auraient
pas voyageé en
'absence de
low cost

15% - clients
— qui auraient
voyageé en voiture

6% - clients
qui auraient
voyage en train

8% - autres

4% - sans réponse




Tableau 7 Bilan en emplois de I'essor de I'aerien dans les regions francaises (2007)

ofal 3 | Reste Régions Total Regions

_

agroports mm

Impact directtindirect en emplois ETP 21566| 16696 20896 38262 42462
Impact directtindirect total en M€ 2007 18730 13800 1787 3253 3660
Impact induit en emplois ETP 36662 28383 35523| 65045 72185
Impact induit en M€ 2007 3184 2346 3038 5530 6222
Impact total en emplois 28228 45079| 364
Impact total en ME 2007 5057| 3727| 4826 TToS™9Te




Graphique 3 : Salaires horaires dans l'industrie manufacturiére, miniere,
la construction et le transport routier. La dérégulation dans le secteur routier
intervient principalement en 1979.

Construction

17
Industrie
11 miniére
10 Transport
routier
g
Industrie
B manufacturiére
4
B
5
4
3




