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LE CHIFFRE DU MOIS

45

L’Agence fédérale de [I'Environnement
(UBA) a décidé le 16 septembre de bloquer
la délivrance de crédits carbone a 45 pro-
jets de compensation de grandes entre-
prises, dans |'affaire de fraudes présumées
aux certificats carbone en Chine.

1. CCUS : Un réseau de pipelines de
4 500 km de long pour le transport
du CO;

Selon le projet de Stratégie de gestion du car-
bone (CMS) du ministére fédéral allemand de
I'Economie et de la Protection du Climat
(BMWK) publié le 11 septembre, un réseau de
pipelines de CO; de 4 500 km devrait voir le
jour en Allemagne d’ici 2045, année cible pour
I'atteinte de la neutralité climatique dans le
pays (le projet de stratégie n'a pas encore été
approuvé par le gouvernement fédeéral). Le
transport des quantités de CO; nécessaires
vers le lieu d'utilisation et de stockage offshore
doit étre réalisé de la maniere la plus « ren-

3. La rentabilité face aux
difficultés _de
financement: conclusions
du rapport annuel de la
fédération des startups
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table » possible au moyen de pipelines. Le gou-
vernement fédéral s'attend a ce que les pre-
miers hubs pour le stockage de CO; (CCS et
CCU) soient raccordés au réseau de conduites
de CO, d'ici 2030, ainsi que les premieres ins-
tallations dans le nord et le nord-ouest de I'Al-
lemagne. Pour cette période, plusieurs moda-
lités de transport de CO, existent: rail, trans-
port fluvial et éventuellement routier pour les
petites installations. Parmi les « clusters»
ayant un besoin particulierement élevé de
CCSetde CCU, larégionde la Ruhretlarégion
Rhin-Neckar occupent notamment une place
importante, ainsi que l'industrie du ciment en
Rhénanie-du-Nord-Westphalie et le «triangle
de la chimie » dans le centre de I'Allemagne.

Afin de réduire les émissions « tres difficiles,

voire impossibles a eviter » dans l'industrie et la
gestion des déchets, le gouvernement fédéral
souhaite mettre en service avant 2030 trois
grands projets de captage de CO,. Un projet
devrait étre développé dans I'industrie cimen-
tiere et de la chaux et un autre dans l'incinéra-
tion des déchets.

2, Stratégie pour les nouvelles
centrales électriques (KWS) :
Début de la consultation publique

Le 11 septembre, le Ministere fédéral allemand
de I'Economie et de la Protection du Climat
(BMWAK) a lancé une consultation publique sur
les points clés de la stratégie pour de nouvelles
centrales électriques (KWS). Ces centrales « pi-
lotables » doivent notamment permettre un
équilibrage du réseau dans le cadre d’'un mix
électrique dominé par les énergies renouve-
lables et d'une sortie progressive du charbon.



Cette stratégie comprend deux volets: (1) Un
volet « décarbonation » comprenant 7 GW de
conversion ou nouvelles centrales a gaz « H2-
Ready », 500 MW de nouvelles centrales a hy-
drogene dites « Sprinter » ; 500 MW de capa-
cité de stockage d'électricité long terme; (2)
un volet «sécurité d’approvisionnement »
avec 5 GW de nouvelles centrales a gaz cons-
truites. Selon le gouvernement, les premiers
appels d'offres doivent étre lancés debut 2025
pour les centrales du premier volet. Un méca-
nisme est prévu (« bonus ») afin que les offres
issues des Lander situés dans le «sud tech-
nique » du réseau soient privilégiées dans le
cadre des appels d'offres, I'objectif étant que
deux tiers des centrales soient installés dans le
sud et I'ouest de I'Allemagne (Bade-Wurtem-
berg, Baviere, Hesse, Rhénanie-du-Nord-
Wesphalie et Rhénanie-Palatinat). Les cen-
trales a gaz dites « H2-Ready » devront se con-
vertir a I'"hydrogene « le premier jour de la hui-

tieme année » apres leur mise en service. L'ob-
jectif est d'introduire en Allemagne un marcheé
de capacité a horizon 2028 (troisieme volet).
Alors que des discussions avaient déja été en-
tamées avec la Commission européenne,
cette derniere doit encore donner son accord
final. La consultation publique sur cette straté-
gie doit durer six semaines jusqu’au 23 octobre
2024 (Source : BMWK).

3. Fin du prélevement « stockage »
sur le transit de gaz

Le 27 septembre, le Bundesrat, chambre basse
du parlement allemand, a acté la fin du préle-

vement sur le stockage du gaz (Gasspeicheru-

mlage) pour le transit de gaz a travers |'Alle-
magne, a partir du 1*" janvier 2025. Ce préleve-
ment a été introduit a la suite de l'invasion
russe en Ukraine, jusqu’au 31 mars 2027, afin
de financer les colts de remplissage des
stocks de gaz et s'élevait, a partir du 1¢" juillet
2024, a 2,50 €/MWh. Certains Etats membres
de I"'Union européenne, comme I'Autriche, la
Hongrie et la République tcheque avaient ce-
pendant demandé a |'Allemagne de ne pas
poursuivre I'application de ce prélevement, ce
dernier augmentant les coUts de transit du gaz
en Europe. La taxe est ainsi supprimée aux
points de transit transfrontaliers a partir du 1¢
Janvier 2025, mais continue de s'appliquer sur

le territoire allemand. Pour rappel, depuis juin
2022, I'Allemagne a maintenu le niveau
d'alerte (niveau 2) du plan d'urgence gaz. Ses
réservoirs de gaz sont actuellement remplis a
environ 97 %.

4. Initiative pour inciter les jeunes
familles a investir dans la vieille
pierre

Le programme Jung kauft Alt (« les jeunes ache-
tent de I'ancien ») a été lancé le 3 septembre
dernier par le ministere fédéral du Logement
et se destine aux familles ayant au moins un
enfant mineur et un revenu annuel maximal de
90 000 £€. Il permet a ces familles d'accéder a
la propriété avec un crédit a taux d'intérét
avantageux de 1,51 % pour une durée de 35
ans (avec un taux fixe de 10 ans). La condition
. le logement doit avoir une efficacité énerge-
tique faible (ce qui concerne 45 % des habita-
tions). Le gouvernement investit ainsi jusqu'a
350 M € pour réhabiliter une partie des 1,9 M
de logements vacants du pays. Cette aide
peut en effet étre combinée avec les aides
prévues pour améliorer la performance éner-
gétique d'un logement.

5. L’Agence fédérale de
I’Environnement bloque 45 projets
de compensation en Chine

Dans |'affaire de fraudes présumees aux certi-
ficats carbone en Chine, I’Agence fédérale de
I"Environnement (UBA) a décidé, le 16 sep-
tembre, de bloquer la délivrance de crédits
carbone a 45 projets de grandes entreprises.
Cette annonce intervient dans le contexte de
soupgons de malversations pour des projets
de compensation concernant des compagnies
pétrolieres allemandes en Chine, sur lesquels
I'UBA enquéte depuis cet été. Selon I'agence,
ces projets font I'objet d'un « tres fort soup-
con de fraude ». Il s'agit probablement d'un
«meécanisme de contrats frauduleux» a
grande échelle. Des projets sont annonces
alors qu'ils ne remplissent pas les conditions
indiquées, par exemple en matiere de réduc-
tion de gaz a effet de serre. L'administration a
entre-temps examiné de maniere approfondie
56 projets de compensations en Chine et peut
présenter ce bilan intermédiaire. L'enquéte, a


https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Meldung/2024/20240911-kraftwerkssicherheitsgesetz.html

laquelle participent le parquet de Berlin ainsi
qu'un cabinet d'avocats international, se
poursuit. Lors d'une intervention en commis-
sion Environnement au Bundestag, la ministre
féderale de I'Environnement Steffi Lemke
(Verts) a promis de meilleures dispositions
pour éviter les fraudes et souhaite présenter
cette année une révision de la Iégislation. Le
modele actuel de prise en compte des écono-
mies de CO, dans le bilan climatique des en-
treprises (« quota GES ») devrait également
étre révisé.

1. La Deutsche Bahn vend sa filiale
SCHENKER pour 14,3 Milliards €

Le 13 septembre, la DB a annonceé avoir trouveé
un accord avec le groupe danois DSV dans le
cadre de la vente de sa filiale logistique
SCHENKER. Le conseil de surveillance de la DB
et le gouvernement fédéral allemand ont de-
puis officialisé la décision. En absorbant le nu-
meéro 4 de la logistique mondiale, DSV devient
ainsi un geant du secteur avec un chiffre d'af-
faires de 40 Milliards € et 147 000 employés
dans le monde. Le montant de la vente qui
s'éleve a 14,3 Milliards € en fait « la plus grande
transaction de I'histoire de la DB » selon Ri-
chard Lutz, PDG du groupe Deutsche Bahn
AG. Le danois a réussi a s'imposer face a I'offre
de son concurrent CVC, notamment en pro-
mettant d’investir 1 Mrd € en Allemagne au
cours des trois a cing prochaines années. Si le
ministre fédéral des Transports (FDP) a salué
cette vente qui devrait permettre au groupe
de se restructurer autour de son activité ferro-
viaire, la CDU et Die Linke |'ont fortement cri-
tiquée, soulignant le fait que SCHENKER était
le seul véritable générateur de bénéfices du
groupe DB AG et dénoncgant le fait de privilé-
gier un « effet financier a court-terme » au lieu
d’investir intelligemment les bénéfices de la fi-
liale dans les chemins de fer. Les syndicats
quant a eux se sont opposeés a la vente, crai-
gnant des suppressions de postes. Il ne reste
plus qu’a savoir si la Deutsche Bahn réinvestira
la somme de la transaction dans la rénovation
du réseau ou bien si elle |'utilisera pour épon-
ger sa dette de 33 Milliards €.

2. Le Deutschlandticket passera a
58 € en 2025

Les ministres des Transports des Lander se
sont réunis fin septembre pour décider de
I'avenir du Deutschlandticket. Ils se sont pro-
nonces sur une augmentation de 9 € du ticket.
Celui-ci colte actuellement 49 € par mois et
permet d'utiliser tous les transports en com-
mun a travers le pays (excepté les lignes a
grande vitesse). Sile VDV, la fédération des en-
treprises de transport a salué la décision, le
SPD et les Verts se sont dit décus et dénon-
cent un fardeau pour les usagers. Cette me-
sure regle la question de la survie du ticket
pour I'année a venir, le gouvernement fédéral
et les Lander continuant de verser chacun
1,5 Mrd € par an pour financer le ticket. Elle ne
dit toutefois rien sur sa pérennité apres 2025.
Cette question est a l'ordre du jour de I'année
prochaine a déclaré le Ministre fédéral des
Transports  Volker  Wissing  (FDP). Le
Deutschlandticket compte aujourd’hui 13 mil-
lions de clients. Selon une récente étude, il au-
rait permis, un an apres sa mise en place en
mai 2023, de réduire de 4,7 % les émissions de
CO: dans les transports en augmentant la part
modale du train de 10 a 12 % pour les trajets
de plus de 30km. Les chercheurs craignent
que le passage a 58 € ne divise par deux cet
impact positif sur le climat en réduisant de
14 % le nombre de trajets en train. L'impact de
cette hausse pourrait également réduire le
nombre de détenteurs du ticket, ce qui nuirait
a sa rentabilité.

1. Industrie automobile : annonce
de VW et soutien de I’Etat

Le ministre de I'Economie et du Climat R. Ha-
beck (Verts) a convoqué le lundi 23 septembre
un sommet de |'automobile en ligne suite aux
récentes annonces de VW et a la crise traver-
seée par I'industrie automobile. Lors de ce som-
met, R. Habeck a rencontré des représentants
de la fédération automobile allemande VDA,
du syndicat |G Metallet des dirigeants de


https://mcc-berlin-ariadne.shinyapps.io/dticket-tracker/

Volkswagen, BMW, Mercedes, Opel, Tesla Alle-
magne, Bosch, Continental et ZF. Sans annon-
cer de mesures concretes, R. Habeck a écouté
les acteurs exposer leurs difficultés et besoins.
Il s’est engagé a soutenir les acteurs industriels
dans les négociations européennes dans la
mesure du possible et a précisé que toute me-
sure a venir au niveau fédéral devrait étre ré-
troactive. Les discussions avec le gouverne-
ment fédéral vont maintenant passer a la pro-
chaine étape. R. Habeck a déclaré que « Le
message unanime de |'économie était : nous
avons besoin de signaux a long terme pour le
marché » et I'ensemble des acteurs ont salué
cette initiative dans |'attente de mesures con-
cretes. Au niveau fédéral, les acteurs deman-
dent des Aides financieres et I'amélioration de
I'infrastructure. Au niveau de I'UE, certains de-
mandent la révision des objectifs de CO2 pour
les flottes véhicules et de ne pas imposer de
droit de douanes.

2. Nouveau président a la téte du
BDI

Apres huit années a la téte du BDI (fedération
allemande de I'industrie), Siegfried Russwurm
devrait céder sa place a Peter Leibinger, prési-
dent du conseil de surveillance et d’adminis-
tration de Trumpf - PME familiale allemande
florissante spécialisée dans les machines-outils
et leader dans la technologie laser. CTO pen-
dant 5 ans de Trumpf, qui appartient a sa fa-
mille et est dirigée par sa sceur Nicola Lei-
binger-Kammuller avant d’étre au conseil de
surveillance, il est reconnu pour ses compé-
tences techniques dans le domaine du laser et
est considéré comme le moteur de la réussite
technologique de I'entreprise. La passation de
présidence du BDI devrait avoir lieu lors de la
prochaine assemblée générale, le 25 no-
vembre. Sa nomination est accueillie de ma-
niere positive au BDI (les vice-présidents sa-
luent a I'unanimité cette candidature).

3. Report du projet d’Intel

Le fabricant américain de puces Intel a an-
nonce, lundi 16 septembre, qu'il reporterait
d’au moins deux ans la construction de son
usine de semi-conducteurs a Magdebourg. Ce
projet, qui représente un investissement de 33

Milliards d’euros, bénéficie d'une aide d’Etat
de 9,9 Milliards d'euros et devait permettre la
création d’environ 3 000 emplois. Cette déci-
sion intervient alors que le groupe traverse
une période difficile, marquée par une baisse
de ses ventes. Le report affaiblit la position du
chancelier O. Scholz et du ministre de I'Econo-
mie R. Habeck, qui avaient fortement soutenu
ce projet au sein de la coalition gouvernemen-
tale. Un débat s'ouvre désormais sur I'utilisa-
tion des fonds publics. C. Lindner, ministre des
Finances (FDP), souhaite réaffecter cet argent
pour combler les déficits budgétaires, tandis
que R. Habeck propose de |'utiliser pour finan-
cer de nouveaux projets de décarbonation.

4. Sommet de l"acier

Le lundi 16 septembre a Duisbourg (NRW),
s'est tenu un sommet de I'acier (Stahlgipfel)
avec plus de 350 représentants du monde po-
litique, économique et scientifique qui ont dé-
battu des défis de I'industrie sidérurgique en
présence de R. Habeck (Verts). Cette industrie
est en crise en raison la conjoncture dégradeée,
la concurrence chinoise et les hauts co0ts de
I'énergie Outre-Rhin inquietent les industriels
Les parties prenantes ont exposé les de-
mandes suivantes: (i) des prix de |'électricité
compétitifs, pour assurer la montée en puis-
sance de I'hydrogene et développer I'infras-
tructure électrique, (ii) la création de marcheés
pilotes verts (adaptation marchés publics) et
(i) protéger le marché intérieur de I'UE en ac-
compagnant la transformation par la politique
commerciale. R. Habeck est venu avec peu de
propositions, indiquant seulement se concen-
trer sur deux (i) la création de marchés pilotes
et (ii) I'allegement des tarifs de réseau élec-
trique. Le sommet est intervenu alors que I'en-
treprise TK est en pleine restructuration avec
un plan de cession de sa branche acier Thys-
senKrupp Steel Europe (TKSE) en grande diffi-
culté financiere. La situation de TK est particu-
lierement sensible car le projet de décarbona-
tion tkH2Steel de la division sidérurgique
(avec de I'"hydrogene), emblématique en Alle-
magne, risque de coUter plus cher que prévu.



5. Mise en place de droits
compensateurs sur les véhicules
électriques en provenance de
Chine

Les Etats membres se sont prononceés pour la
mise en place de droits compensateurs sur les
véhicules électriques a batterie en prove-
nance de Chine lors d'un vote organisé le 4 oc-
tobre au Conseil de I'Union européenne. Ce
vote fait suite a une enquéte anti-subvention
lancée par la Commission en octobre 2023
pour déterminer si les subventions chinoises a
I'industrie automobile menacaient de causer
un prejudice aux producteurs européens. Les
résultats de I'enquéte de la Commission ayant
conclu a l'existence d'un tel préjudice, les
constructeurs présents en Chine devront
donc s'acquitter de droits de douane calculés
afin d’éliminer les effets préjudiciables des
subventions recues. Les droits compensatoires
devraient entrer en vigueur le 31 octobre pour
une période de cing ans.

6. Les résultats préoccupants d'une
enquéte de McKinsey sur le climat
des affaires en Allemagne

L'étude révele une appréciation pessimiste de
I'économie allemande pour les 130 dirigeants
interrogés, dont seulement 2 % estiment que
la transformation économique du pays est en
bonne voie et produira des résultats dans les
deux prochaines années. Par ailleurs, deux tiers
des sondés pensent que la présence de leurs
entreprises en Allemagne va stagner ou dimi-
nuer dans les cing prochaines années. 80 % es-
timent également que, malgré une bonne
compréhension des défis, trop peu d'actions
ont été entreprises au niveau fédéral alors
qu’une réforme de I'administration publique
est percue comme clé pour relancer rapide-
ment I'économie. Leurs autres priorités poin-
tées incluent un marché du travail plus dyna-
mique, une demande intérieure stable et des
co(ts énergétiques réduits. McKinsey recom-
mande ainsi une "Wachstumswende" (virage
vers la croissance) basée sur deux axes : se con-
centrer sur des secteurs d'avenir (comme les
technologies médicales ou les batteries de
nouvelle génération) et améliorer la producti-
vité via la digitalisation et I'automatisation. Un

investissement annuel accru d'un tiers, attei-
gnant 1,3 milliard d'euros, est jugé nécessaire,
en particulier pour la transition énergétique, la
R&D et I'intelligence artificielle.

7. 40¢ édition des Consultations
Germano-Bréziliennes

Les 23 et 24 septembre, acteurs politiques et
privés des deux pays se sont entretenus lors de
la 40°me édition des consultations germano-
brésiliennes a I'’Autostadt de Wolfsburg, sur le
site de Volkswagen. L'entreprise est particulie-
rement impliquée dans les relations bilaté-
rales, puisque les 4 usines implantées au Brésil
lui conferent 17% du marché local. Entamées
par les présidents des fédérations des indus-
tries respectives (BDI coté allemand et CNI
cote brésilien) et appuyées par Robert Habeck
et le vice-ministre au développement et a I'in-
dustrie brésilien Marcio Elias Rosa, les discus-
sions ont traité de l'avenir de la transforma-
tion écologique et digitale. Elles ont égale-
ment abordé la décarbonisation, I'lA et start-
ups, les énergies renouvelables et hydrogene,
avec des noms importants tels que Uwe Lau-
ber, CEO de MAN Energy Solutions pour parler
d’'hydrogene, ou encore Joao Pedro Taborda
vice-président des affaires publiques pour I'Eu-
rope chez Embraer pour parler de résilience.
Le forum se voulait également réfléchir a la fa-
con d'éloigner les chaines d'approvisionne-
ment germano-brésiliennes des risques glo-
baux. Enfin, le theme de la présidence du Brésil
au G20 a également été abordé, a un mois de
la fin du Sommet de Rio qui signera la fin du
mandat. La feuille de route pour la réforme
des banques multilatérales de développement
sera |'un des sujets majeurs de la mandature
actuelle.

8. 2024, I'année des fusions pour
I'Allemagne et les capitaux
étrangers

La valeur de tous les projets de fusion et acqui-
sition avec participation allemande en tant
qu’acheteur ou vendeur et qui ont été annon-
ceés jusqu’a présent cette année est la plus éle-
vée en 3 ans. Avec un volume total de 111 Mil-
liards de dollars calculé par LSEG, cela consti-
tue une augmentation de 39% par rapport a la



méme période I'année précédente. Malgré un
premier semestre a -25% alors que le monde
voyait son volume de transactions grimper de
20%, le mois de juillet a marqué un tournant
avec la concrétisation de nombreux projets
jusque-la en phase de négociation. Bosch a ac-
quis la division chauffage, ventilation et clima-
tisation (CVC) de Johnson Controls et ses ac-
tifs en Ameérique et au Japon pour 8 Milliards
d’euros. Coté ventes, les capitaux étrangers
sont a I'honneur. La compagnie pétroliere pu-
blique émiratie offre 16 Milliards pour I'entre-
prise chimique Covestro, perspective large-
ment soutenue au sein du directoire et du
conseil de surveillance. Dans les heures qui ont
suivi, le suisse Partners Group a vendu un mor-
ceau du paysage énergétique allemand,
Techem, a I’'entreprise américaine de Capital-
Investment TPG et au fond souverain singa-
pourien GIC, réunis en co-investisseurs. Enfin
le groupe logistique Schenker de la Deutsche
Bahn a été cédé au Danois DSV, qui se donne
5 ans pour I'avoir complétement intégree et
consolidée. Avec les nombreux autres
exemples, comme |'absorption d’Encavis par
KKR en mars ou la vente de Leoni a LuxShare
en septembre, on semble oublier que d’'autres
transactions bien plus déstabilisantes sont a
prévoir dans le monde des affaires allemand.
Tandis que Commerzbank suscite l'intérét
d'Unicredit, des scissions difficiles se prépa-
rent chez Continental, BASF et ThyssenKrupp
contraints par les circonstances.

1. Entrée en vigueur de la 4°™loi
d’allégement de la bureaucratie
allemande

La Bureaukratieentlastungsgesetz (BEG V) a
pour objectif de réduire les coUts de bureau-
cratie d'environ 1 milliard d'euros par an. Pour
autant, le texte peine a s'imposer comme une
vraie avancée pour I'économie allemande. Sur
plus de 400 propositions issues du monde éco-
nomique, seules 11 ont été intégrées a la loi.
Parmi les mesures, la durée de conservation
des documents fiscaux est réduite de 10 a 8

ans, et les contrats de travail et de location
pourront désormais &tre conclus et résiliés en
ligne. Cependant, I'idée d'une création d'en-
treprise entierement en ligne, courante en Au-
triche ou Danemark, reste a I'état de projet. La
BEG IV inclut également des avancées dans la
numeérisation des services publics. Globale-
ment, I'impact de la BEG IV est moindre que
celuidela BEG Il de 2020, qui avait permis une
économie de 1,2 milliard d'euros. Elle n'em-
péche d'ailleurs pas les initiatives particulieres
des ministeres fédéraux, a I'image du volonta-
risme du ministere de la Justice ou de celui de
I"'Economie, dont le ministre Robert Habeck a
récemment publié une liste de d'allégements
déclaratifs pour les entreprises, en passant par
la voix réglementaire. Les problemes de dou-
blons d’obligations déclaratives, notamment
avec |'échelon européen, continuent de peser
sur les entreprises.

2. Le « Tibi-allemand » : I’Allemagne
annonce un plan de 12 Milliards
d’euros pour soutenir ses startups

Face aux difficultés rencontrées par les star-
tups allemandes pour lever du capital-risque
privé, particulierement en phase de crois-
sance, les ministres C. Lindner (Finances) et R.
Habeck (Economie et Climat) ont présenté,
accompagneés par le chancelier O.Scholz, la
nouvelle initiative WIN « capital de croissance
et d'innovation pour I'Allemagne », directe-
ment inspirée du Plan Tibi francgais. Cette ini-
tiative vise a améliorer le cadre fiscal, juridique
et financier permettant aux startups d'accé-
der a des capitaux privés. De nombreuses en-
treprises participantes a cette initiative, telles
que Allianz, Blackrock, Deutsche Bank, Axa
Deutschland, se sont engagées a investir 12
Milliards d’euros dans les startups innovantes
d’ici 2030. La KfW, banque publique d’investis-
sement allemande est chargée de coordonner
cette initiative.



3. Larentabilité face aux
difficultés de financement:
conclusions du rapport annuel de la
fédération des startups

Alors que moins d’un tiers des startups évalue
positivement I'acces aux capitaux et aux inves-
tissements, le rapport révele que la part des
fondateurs faisant de la rentabilité leur objec-
tif principal est passée de 58,1% en 2021 a
73,8% en 2024. Les startups ont un besoin
croissant de nouveaux capitaux, 74,1% d’entre
elles prévoyant de lever des capitaux externes
au cours de I'année a venir (contre 69,5% en
2023). Ces startups ont également besoin de
capitaux de montants supérieurs, en 2023,
58,7 % indiquaient un besoin en capital de
500000 € ou plus, ils sont 69,9 % cette année.
Plus de 70% des fondateurs de jeunes pousses
appellent au développement du marché euro-
péen commun des capitaux pour améliorer
leur situation. Par ailleurs, le rapport met en
avant une proximité croissante entre la re-
cherche et les startups, 11,4% des jeunes
pousses recensees eétant des DeepTech et plus
d'une startup sur deux ayant collaboré avec
des établissements d'enseignement supérieur
ou des instituts de recherche.
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